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Huszonot év

1921 nov. 10-e nevezetes mérfoldkdve a magyar repiilésnek. E napon alakult meg a
Miiegyetemi Sportrepiilo Egyesiilet. Megkezdte a magyar sportrepiilés ligyében kifejtett
miikddését, melynek negyedszazados évforduldjdhoz érkeztiink el. Huszonot esztendd nagy
id6 még egyesiiletek életében is, kiilonosen akkor, ha olyan viszonyok kozott kellett
miikddnie, amint amilyen iddszak a két vilaghabort kozott adodott.

Uljiink most fel a gondolat gépmadarara és ,,utazosebességgel” repiilve tekintsiink
végig az elmult éveken. Mindent nem lathatunk, nem érinthetiink, hiszen oly sok esemény
tortént az egyesiilet ¢életében, hogy annak kivonatos leirasa is koteteket alkotna. Ezért csak a
f6 eseményeket tudjuk egy ropke pillanatra szemiigyre venni, sét ezek kozil is csak azokat,
melyekrdl emlékek maradtak rank.

Eme visszapillantd repiilést nem azért tessziik, hogy most megmamorosodjunk az
tinnepléstdl. Ez az M.S.r.E. szellemével nem egyeztethetd 0ssze. Azért tekintiink végig eddigi
munkdnkon, hogy felidézziik a multat: meglassuk benne a jot és az esetleges hibédkat, de
mindenesetre azt a sok-sok joindulatot, akarast, amelyet egyesiiletiink tagjai kifejtettek.

Az ,,0reg sasok”-nak kellemes visszaemlékezés az elmult idokre, a nehéz, kiizdelmes
évekre, az eredményes munkdra, melyet legydzhetetlen idealizmusukkal a magyar
sportrepiilésért kifejtettek. A jelenlegi ,,ifja Ikarusz”-oknak erémerités a jové munkajara. Két
vilagégés utan ujra talpra kell éllitani a magyar sportrepiilést, hogy demokraciai alapokon
nyugvd nagy nemzetkozi Osszefogasban a magyar milegyetemistadk mindig méltoképpen
képviseljék a magyar sportrepiiléket és a magyar sportrepiilést.

gy kezdédott...

Huszonot évvel ezeldtt felhivas jelent meg a milegyetemi hallgatokhoz. A felhivas
repiilni hivja 8ket. Szdszerint igy hangzik:

Felhivas

Magyarorszag Osszes repiilégépei Osszetdrve hevernek. A nagy nehézségek mellett
meginditott 1égiforgalom szilinetel. Repiildink zome szétszéledt.

Kiilf6ldon lazas iramban halad a repiildgép fejlddése. A 1égi forgalmi vonalak siirii
halozatot képeznek. Légiforgalmi tarsasagok nagy szdmban alakulnak, és repiildok ezreit
foglalkoztatjak. Naprol napra Gjabb eredményekrdl érkezik hir.

Mi csak szemléljiik az aviatika eseményeit, de részt nem vesziink. Csodalkozva
vessziik tudomasul az eredményeket, de mi nem mutatunk fel egyet sem. A repiilésnek csak
passziv, de nem aktiv résztvevoi vagyunk.

Amikor a Németorszag-i vitorlazé repiilok altal elért eredmények mar kelléen
bebizonyitottdk, hogy a gyakorlati repiilés nagyobb koltségek nélkiil is miivelhetd a
motornélkiili vitorlazd vagy a siklogépek utjan, elérkezettnek latjuk az id6t arra, hogy
Miiegyetemiink keretében egyesiiletet alapitsunk ,,Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiilet” néven,
mely céljaul a motornélkiili, vitorlazo és siklorepiilés megteremtését és miivelését tiizi ki.

A rektor ur engedélye alapjan felhivjuk az érdeklddoket, hogy tagjaink sordba belépve
az alakulo kozgytilésben részt vegyenek, mely az Egyesiilet ideiglenes alapszabalyait fogja
elkésziteni, valamint az ideiglenes tisztikart megvalasztani, s igy az Egyesiilet tovabbi
mitkddésére alapvetd fontossagu lesz.

Isten adja, hogy munkank magyar kultirank és magyar hazank javara valjon!

Budapest, 1921. évi november ho 10-én.
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Kintses Laszlo s.k. Maier Jozsef s.k.
Lampich Arpad s.k. Rotter Lajos s.k

A felszolitdis nem maradt eredménytelen, hanem erds visszhangra taldlt a repiilni
vagy6 miegyetemi ifjisag korében. A felhivésra jelentkeztek és alairtdk az ivet, melyben
kotelezik magukat, hogy ,,A Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiilet tagjai soraba belépek™ a
kovetkezok:

Melczer Tibor Szebeny gyorgy Pogany Pal

Pribék Inre Barkasz Emil Palffy Elemér

Feigl Gyula Fehrentheil Gusztav Erkel Andor

Bom Gyula ifj. Hiiltl Hiimér Bruik Viktor

Theiss Ede Conrad Ern6 Laurenszky Gusztav
Bénhidi Antal Soma Gabor Horvéth Ern6

Gr. Thorotzkai Péter Leiglan Kalman Olah Zoltan

Juhasz Kalman Zoltay Jozsef Fintor Zoltan

Banhidi Antal, aki a ,,Gerle” megszerkesztésével és szdmos nevezetes repiilésével
irta be nevét ugy egyesiiletiink, mint a magyar sportrepiilés torténetébe, igy ir errdl az
eseményrdl konyvében

,Egy délutan Lampich Arpad egy ivet tett elém.

- frd ala!

Nézem. Felhivas volt a Miiegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet megalakitasara. El6ttem
Maier Jozsef szazados, Kintses Laszlo féhadnagy, Lampich Arpad és Rotter Lajos irtak ala.
Alairtam ¢én is.

Azutan kimentliink a repiilogép temetébe. Sorra vettik az Osszetort gépeket.
Kiszereltiik beldliik azt a néhany csavart, amely még hasznalthatdé maradt. Gombok voltak
csak, amelyekhez ruhat kellett varrnunk.

Ezzel megkezdddott a magyar sportrepiilés 0jjaépitése.”

A megalakulas

Az ideiglenes vezetdség 1dokozben hozzafogott az alapszabalyok kidolgozasidhoz.
Jelvényiil az aranykeretes, kékszinli M betlibe fonodo Kkiterjesztett szarnyt fehér siralyt
valasztja. Zaszloja pedig égszinkék szinli, kozepében a jelvénnyel. Az alapszabalyok fobb
pontjai a kovetkezok:

L. Az Egyesiilet cime székhelye, szinei, zdszloja, cimere, nyelve, célja és
eszkozei

II. Az Egyesiilet tagjai

III. Az Egyesiilet szervei

IV.  Tanarelnok

V. Kozgytilés

VI.  Igazgatdi Tanacs

VII. Valasztmany

VIII. Az Egyesiilet vagyona és pénzkezelése

IX. Az Egyesiilet szakbizottsagai

X. Feliigyelet

XI.  Alapszabaly médosités

XII. Az Egyesiilet feloszlasa



Az 1922 épr. 1-én bekiildott alapszabalyt a M. Kir. Beliigyminisztérium 1922 jul. 8-
an az 1700/VIL.a. rendelettel jovahagyta.

Az érvényes alapszabalyok birtokaban iilt 6ssze 1922 okt. 22-én az elsé kozgytilés.
Tanarelnoknek felkéri dr. Bresztovszky Béla miiegyetemi nyilv. R. tanart, és megvalasztja az
elsd tisztikart:

Ifj. elndk: Maier (Monory) Jozsef
Ugyv. alelnok: Kintses Lasz16
Alelnok: Lampich Arpad

Titkar: ifj. Hiiltl Himér

Ellendr: Barkész Emil

Jegyz0: Zsitvay Imre

A megalakult egyesiiletiinket és tisztikarat Petroczy Istvan ezredes, a M. Kkir.
Kereskedelmi Minisztérium Légiigyi Osztalyanak igazgatdja lidvozli. Reméli, hogy
Egyesiiletiink céljat meg is fogja valdsitani. A munka megvaldsitidsa érdekében felajanlja a
békeszerzddés értelmében megrongalt repiildgépeket és alkatrészeket.

Megindul a munka

Anyagiak hidnyaban nehezen indulhatott csak el a munka. A gytilések targya foként
az anyagiak el6teremtése €s tervezgetések a jovore.

Az Egyesiilet a mai Otthonunkban kapott helyet a Miiegyetem vezetOségétol.
Toborzasra hirdetdtablat helyeztek el az auldban.

Egyesiiletiink tagjai, hogy minél nagyobb jartassagra tegyenek szert az
anyagismeretben és repiildgép épitésben, gyarlatogatisokat végeztek. Igy ellatogattak a
Neuschloss-Lichtig, M.A.G. és Fejes-Asboth gyarakba, valamint a matyasfoldi repiilStérre.
Repiilés-elméleti eldadasokat Melczer Tibor miiegyetemi tandar tartott.

Mivel a trianoni békediktatum hazénkban csak kismotoros repiildgépek épitését
engedélyezte, s anyagiak miatt is egyuttal a leggazdasagosabbnak latszott. Lampich Arpad
tervei szerint elkezdték épiteni az elsd magyar tervezésii kismotoros repiilogépet. Mivel sajat
mithelylink még nem volt, torzsét a Fejes-Asboth gyar, szarnyat a Neuschloss-Lchtig gyar
készitette el. A géphez tartozd kismotor tervezését és elkészitését Thorotzkai Péter grof
vallalta és hajtotta végre. Az egyéb felszereléshez adomanyok utjan jutottunk. A kismotoros
gép Osszeallitisa a Mechanikai tanszék egyik tantermében tortént.'

Lampich Arpad L.1 Mintiju repiildgépe, melyet méretei miatt ,Mama kedvence”
névre kereszteltek, 1924. Marc.8-an, Albertfelvan hagyta el elészor a foldet. Az elso
repiiléseket Maier, Hautermaier, Kerz é¢s Minat pilotak végezték.

Nehéz idok

Egyesiiletiink anyagi viszonya idokdzben egyre romlott. A politikai és gazdasagi élet
hulldmzésa probara tették egyesiileti tagjaink szivossagat, kitartasat. 1924. jin. 25-én tartott
kozgytilés 1j tisztikart valasztott, s ifj. elnokiil megvalasztotta Lampich Arpadot.

Az atalakitott, 12 16erés ,,Mama Kedvence”-vel v. Kaszala Karoly egyesiileti pilota
kozremiikddésével 1924 6szén a matyasfoldi repiildtéren bemutatot rendezett az 0j tisztikar. A
tanarelnok vezetésével jelenlévd kozonség a legnagyobb tetszésiiket fejezték ki.

',,.Szbzat” 1923. 1I1. 30-i sz.



A ,,Mama kedvence” tapasztalatai alapjan elhatdrozta a vezetdség, hogy egy erdsebb
motoru repiildgépet épit. [dokdzben Egyesiiletiink repiildgép nélkiil maradt, mert a ,,Mama
kedvence” kényszerleszallas miatt annyira megsériilt, hogy megjavitdsa nem lett volna
gazdasagos.

Megsziiletik a ,,Réma”

Repiilégép hiany miatt elkezd6dott a tervezett uj gép épitése. A sarkanytervezést
ismét Lampich Arpad, a 16 16er6s motor megépitését pedig Thorotzkai Péter grof végezte.
Bresztovszky Béla dr tanarelndk javaslatira Schimanek Emil rektor - méltanyolva az
Egyesiilet eddigi mikodését — helyiséget adott a Miiegyetem alagsordban a miihely céljaira. A
mithely berendezését legnagyobbrészt gylijtés alapjan fedeztiik. Kiilonds tamogatasban
részesitettek: M.kir. Légiigyi Hivatal, Magyar Aero Szovetség, Neuschloss-Lichtik gyar,
Népjoléti Minisztérium, gr. Jankovich Bésan Endre, Zsitvay Tibor és az Aer Express R.T.

Ezzel a hathatdos tamogatassal hamar elkésziilt az egyiiléses, vallfedeles kis
sportrepiilogép. 1925 nov. 10-én emelkedett eldszor levegdbe az ,L.2”7 a matyéasfoldi
repiilétéren. A hozzafiiz6tt reményeknek teljesen megfelelt. Nyilvanos bemutatasra a kis
gépmadar 1926 jan. 1-én keriilt Székesfehérvaron, ahol letette hivatalosan is az alkalmassagi
vizsgat. A M. kir. Légiigyi Hivataltol a H-MAFD jelzést kapta, melyet késébb egész
Eurdpaban olvashattak. A bemutat6 a nagy ho és erds sz¢€l ellenére is jol sikeriilt. Nemsokara
r4 Matyasfoldon is bemutatta ) gépét az Egyestilet.

Az 1926. Jiniusi kozgyllésén uj tisztikart, és ifj.v. nagybanyai Horthy Istvan
személyében 1j 1fjisagi elnokot valasztott az Egyesiilet. A tisztkar elhatarozta, hogy az anyagi
nehézségek lekiizdésére targysorsjatékra kér engedélyt. Az engedélyt a M,kir.
Pénziigyminisztérium 166, 116/1926 1X.sz. alatt meg is adta.> Az akcié azonban nem valtotta
be a hozzaflizott reményeket, mert 1927 decemberében miden kiilonosebb anyagi eredmény
nélkiil fejez6dott be. Majd a M.kir. Beliigyminisztérium engedélyt adott 10 és 20 filléres
bélyegek kiadasara, melyeket a vasuti jegyekre és fuvarlevelekre felragasztva valt meg az
adomanyozo6. Ezen intézkedés lehetdve tette az Egyesiilet tovabbi fejlodését.

Megeépitjiik a ,,Bohoc”-ot

Az L.2, a késébbi ,,Roma” repiilései bebizonyitottdk az alagsorban dolgozd Miihely
¢letképességét. A tervezOk munkdja, valamint az anyagiak lehetévé tették nagyobb
teljesitményt, mirepiilégép épitését. Az uj kétfedelii gépmadar Lampich Arpad tervei szerint
Thorotzkai Péter grof 35 loerds motorjaval az Egyesiilet Mithelyében épiilt. Az épitésben
anyagilag kiilonosen a M.kir. Légiigyi Hivatal és a Nemzetkozi Légiforgalmi R.T. tdmogatott.
Az 1) gépmadar berepiilését 1926 nyaran, Matyasfoldon v. Kaszala Karoly végezte.
Lélegzetelallito mutatvanyaiért a flirge gépmadarat, az L.4-et ,,Bohdc”-nak keresztelték az
egyesiilet tagjai.

Ezzel a géppel 0j fejezet kezdddott repiild életiinkben. A ,,Bohdc” szédmos
repiilénapon vett részt, s Egyesiiletiink nevét ismertté tette az orszagban.

2
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A ,,Réma” vilagrekordjai

A 18 16erds L.2 szamos helykozi repiilésen és repiild bemutaton megmutatta, hogy
komoly teljesitményekre képes. Ezért felvetddott az a gondolat, hogy rekordkisérletet
végezzenek vele. Legalkalmasabbnak mutatkozott a Federation Aeronautique International
altal megallapitott 200 kg-nal kisebb dnsulyu gépek csoportjaban probalkozni.

Eldkészitd munkalatok és kisérletek utan 1927 szept. 14-én Budapest - Monor kozott
zart koron megsziiletett a vilagrekord. A magyar repiilés hivatalos lapja igy ir errdl az
eseményrol:

1927 szept.14-én v. Kaszala Kéroly a 18 loerds ,,Roma”-val 9 ora 21 perc alatt zart
koron 746 km-t repiilt s ezaltal a ,,e” osztalyu repiilogépek 2. Csoportjaban rekordot allitott
fel. A Magyar Aero Szovetség szept. 16-an magyar rekordként, a FAI pedig okt. 7-én
vilagrekordként ismerte el.?

A vilagrekordnak oridsi visszhangja tdmadt a sajtoban. Az orszag népe felfigyelt
Egyesiiletiink miikodésére.

Az els6 magyar vildgrekordot az Orszdgos Kaszind helyiségében rendezett esten
innepelték meg. Petroczy Istvan légiforgalmi igazgatd elismerd szavai utan Vass Jozsef dr
miniszter méltatta Egyesiiletiink munkassagat, majd Bresztovszky Béla dr. tandrelnok
ismertette az iinneplokkel az M.S.1.E. kiizdelmes munkéjat.

Epiilnek a ,,BL” gépek

Az elért sikerek hatasa alatt a Mithely még nagyobb lendiilettel folytatta munkajat.
Ujabb gépek épitését hatarozték el. Banhidi Antal konyvében® errdl igy ir:

,Lampich Arpad 1927 augusztusiban arra kért, tarsuljak vele egy kétiiléses,
kétkormanyos iskola-repiildgép tervezésére. A gondolat nekem is tetszett, annal is inkabb,
mert igy lehetdséget teremthettiink arra, hogy a géppel magunk is megtanuljunk repiilni.
Készséggel vallalkoztam tehat a tervek és rajzok elkészitésére. Megindult a munka a
Miiegyetemen, a rajzasztal mellett és a Miihelyben egyarant. A gép épitési koltségeit a
Magyar Aero Szovetség vallalta. El6szor arra gondoltunk, hogy hébortis maradékokbol
allitjuk Ossze a gépet. Szamitasaink elérehaladtaval azonban mindinkabb lattuk, hogy teljesen
uj gépet érdemesebb lesz épiteni, mint oreg alkatrészekbdl dsszefoltozni valamit. Igaz, hogy
az egészen Uj tipusu gép tervezése tObb munkat jelentett, de szebb és jobb eredményt is
varhattunk téle.”

Az eziist szinli gépmadar 1929 juniusdban késziilt el. A 80 loerds, kétfedeli
iskolagép berepiilése 1928 jun. 14-én tortént a matyasfoldi repiiltéren, nagyszamu
nézO0kozonség jelenlétében. A berepiilést v. Kaszala Karoly végezte. A gép jonak bizonyult.
Vele ¢és tarsaival valt lehetové késébb pildtaink kiképzése. Szdmos kivaldé magyar repiild
tanult meg veliik repiilni. A két elsé ndvendék Endresz Gyorgy oktatasa mellett Banhidi Antal
és Lampich Arpad volt.

Repiilbnapok

A repiild-gépallomanyunk megnovekedésével mindjobban belekapcsolédtunk a
repiilés népszeriisitésébe. 1928. januarban Kaposvarott rendezett jolsikeriilt repiilénapot az
Egyesiilet v. Kaszala Karoly és Lampich Arpad részvételével. Marciusban a Malert, maj. 15-
én pedig a Mac meghivasara szerepeltek a gépeink  Miskolcon tartott jolsikertilt

3 Aviatikai Ertesit6, IILévE, 7-8.sz.
4 Banhidi Antal: Pilota lettem. 33-34.0ld.



repiildbemutaté alkalmaval a ,,Bohoc” kényszerleszallt és megsériilt. Ekkor a gép 10j, 65
loerds Siemens SH 11 mintaji motort kapott. Az 0j motorral Nyiregyhdzan, majd
Debrecenben szerepelt a ,,Bohdc”

Ezen repiilénapoknak és bemutatoknak nagy visszhangja tamadt ugy a bemutaton
résztvevo kozonség korében, mint a magyar sajtoban. Szamos cikk jelent meg Egyesiiletiink
munkdjarol.

A ,Roéma” ujabb vilagrekordja

Idokdézben a legnagyobb csendben folytak az eldkésziiletek az egyenesvonala
vilagrekord megdontéséhez. A repiilés célja Réma volt. Jin. 14-én indult el v. Kaszala Karoly
utjara az L.2-vel. A 18 loerds kis gépmadar Polaig repiilt el egyhuzamban, s ezaltal ujabb
vilagrekordot nyertiink el a magyar repiilésnek. A hivatalos értesités ezeket irja’: ,,1928 jun.

14-én Matyasfold — Pola kozott egyenes vonalon, leszallas és iizemanyagpotlas nélkiil 517 km
40 m —es replilését a ,,C” osztalyt repiilégépek 2. Csoportjaban jul. 31-én a Magyar Aero
Szovetség magyar rekordként, a FAI aug. 7-én v. Kaszala Kéroly repiilését vilagrekordnak
ismerte el.”

A kis gépmadar tovabbi utja diadalmenet volt Olaszorszagban. V. Kaszala Karoly
Polabol Lorettoba ¢és Foggidba, majd Napoly érintésével Romaba repiilt. Az Egyesiilet
képviseletében itt v. Kaszala Karoly, Kaszala Istvan és Lampich Arpad megkoszoruztik a
hésok emlékmiivét, majd tisztelgd latogatast tettek szamos olasz eldkeldségnél. Ekkor
keresztelte Daisy di Carpenetto grofné az L.2-t ,,Roma”-ra.

Az elsé érdi repiilétabor

Ebben az eredményekben gazdag id6ben iilt 6ssze 1928 okt.4-én a kozgytilés és
megvalasztotta az 0j tisztikart. Ifjusagi elnokiil oroszi Marton Palt valasztotta. A rendszeres és
fokozott repiilés sziikségessé tette Egyesiiletiinkben a Sportbizottsdg megalakuldsat. Vitéz
Czapari Jend alezredes vezetésével alakult meg 1929 marciusaban. Id6kozben
gépalloményunk megszaporodott. A Miihely megépitett még két ,,BL” mintdji iskola-
repiilégépet, a M.kir Légiigyi Hivatal pedig két Bristol ,,School” mintaji gépet adomanyozott,
melyeket atépitve iskolazasra hasznalhattunk, Az Egyesiilet repiildgép ¢és motor
készitményeirdl képekben és irasban szamol be az ,,Aviatikai Ertesitd. E lap ismerteti®:

1. L.1.,,Mama kedvence” konnyu repiil6gép

2. L.2 ,Roéma” konnyi tira-repiilogép

3. L.4/35¢és L. 4/60 sport és gyakorlogép

4. BL.6 iskola-repiildgép

5. ,Alfa”, ,Delta és ,,Gamma” mint4ju Thorotzkai féle motorokat

1929 nyaran tartottuk meg az elsd repiildtabort az érdi legelén. A taborparancsnoki
tisztséget Endresz Gyorgy féoktato latta el és mellette oktatott Dobos Istvan pildta. A nyari 4
hénap folyaman 3 gépiinkkel

elséfoku kiképzésben részestilt 3

gyakorl6 repiilésben résztvett 7

a kiképzést megkezdte 4 egy. tag.
a felszallasok Osszes szama 2435

a felszallasok Osszes ideje 272 6. 19 p.

5 Aviatikai Ertesitd IV. évf. 8-9. Sz.
¢ Kiilonlenyomat az ,,Aviatikai Ertesit6” 1928. Evi oktoberi szamabol
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a vandorrepiilési utak hossza 1660 km volt.
Az iskolazas alatt elfogyott 6sszesen 8100 kg benzin és 800 kg olaj.
A gépmadarak satorhangarban voltak elhelyezve. Ez a repiilétabor sok tanulsagot
adott a késdbb rendszeresen megtartott érdi nyari repiilétaborokhoz.

A ,,Roma” északnyugat-eurdpai utja

1929 majusdban meghivast kapott Egyesiiletiink a Svédorszdgban 1évé Karlstadt
kiallitasra. Egyesiiletiink a meghivast elfogadta és Banhidi Antal pilotat kiildte el a ,,Roma”-
val.

A kisméretii sportgép 1929 jin. 13-an indult el koratjara. Utirdnya volt: Budapest —
Bécs — Praga — Drezda — Berlin — Travemiinde — Bréma — Koppenhaga — Géteborg €s a cél:
Karlstadt, ahovd a kidllitas napjan szerencsésen megérkezett. A kidllitas résztvevoi
tiszteletteljes csodalattal nézték a kis, 18 1derds gépmadarat, mely ilyen hosszl utat tett meg.
Visszafelé Likoping — Skylingayd — Koppenhaga — Travemiinde — Hamburg — Bréma —
Rotterdam — Dortmund — Hannover — Lipcse — Cheb — Bécs — Budapest utvonalon repiilt a
nagyszer(i kis gép. A repiilés részleteit Banhidi Antal: Pil6ta lettem ciml konyvében irja le.

Ezen 5130 km-es korutrol Bresztovszky Béla dr tanarelnok egyik beszamoldjaban
igy nyilatkozott" "Magyar ember magyar gépen még nem tett meg ilyen 1égi utat hegyen —
volgyon - tengereken 4t, mindeniitt bamulatot keltve a merészségért €s elismerést aratva a
magyar népnek. Sehol se érte baj se a sarkanyt, se a motort, ami a tervezdkre, az épitd
miihelyre és a pilota kivalosagara a legszebb bizonyitvany. Ordmmel emlékrzem meg itt arrol,
hogy Banhidi tevékenysége nem maradt jutalom és elismerés nélkiil. A Kormanyzé Ur
Ofoméltosaga Banhidit az Aero Szovetség felterjesztése alapjan érdemeiért ,, Signum laudis”-
val tlintette ki.”

A replilés népszeriisitése hazankban

Egyesiiletiink gépei ¢és pilotdi a Magyar Aero Szovetséggel kardltve szamos
repiilénapon és bemutaton vett részt az 1930-as évben. Majusban Gyodrott, Piinkosdkor
Pécsett, juniusban Debrecenben vendégszerepelt 4 darab M.Sr.E. repiil6gép. Az érdi tabor
utan, szeptemberben Kaposvarott rendeztiink jolsikertilt repiilénapot. E repiildnapok azonban
inkabb erkélesi, mint anyagi sikerekkel jartak. Igy Pécsett és Debrecenben a repiilénapok
eredményeiként repiildegyesiiletek alakultak.

Repiildgépeink a fontosabb ipari kiallitdisokon rendszeresen résztvettek, hogy a
nagykozonség az Egyesiilet munkdjarol tudomast szerezzen. A szombathelyi Ipari Kiallitdson
a Romabol vastton visszaszallitott ,,Roma” és egy BL 16-os gépmadarunk vett részt. Az
orszag vezetd emberei a latottak alapjan szdmos elismerd nyilatkozatot tettek Egyesiiletiink
munkajarol.

Fejlédiink, gyarapszunk

1930. jan. 28-an tartott kozgyulés elhatarozta, hogy Egyesiiletiink kereteit kiboviti.
Uj tisztikart valasztott, s ifj. elndknek ismét Marton Palt valasztotta meg. A sportbizottsagon
kiviill még miiszaki propaganda ¢és gazdasagi bizottsdg is alakult. A kozgyllés Lampich
Arpadot szerkeszt6i és repiilési érdemei elismeréséiil 6rokos tb. ifj. elnoknek vélasztotta meg.

A Miihelyben jabb gépek késziiltek el. Két darab mélyfedelii L.9 mint4ju repiilégép
épitése fejez6dott be, Lampich Arpad tervei alapjan késziilt Samu Béla kozremiikodésével. A
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gépmadarba 35 16erés Thorotzkai-motor lett beépitve. Az ,,Aviatika” részletesen ismerteti,” s
megemliti, hogy ,,Az L.9 az els6 magyar, teljesen fémvazas, szabadonhord6 szarnyszerkezetii
gép”. A kecses gépek berepiilését maga Lampich Arpad végezte.

A motorok épitése is folytatodott. Elkésziilt az 6t hengeres 60 16erds Thorotzkai
csillagmotor. Az épités alatt szerzett tapasztalatok alapjan késziilt egy kéthengeres 100 loerds
Thorotzkai motor is.

Egy ujabb BL gép is elkésziilt. Az egyik repiil6lap® igy szamolt be rola: ,,Elkésziilt a
Bénhidi-Lampich BL.5 iskolagép magyar gyartmanyt W.H,S.H.12 csillagmotorral. Julius
11-1 berepiilése jol sikeriilt, a géppel mindjart mirepiiltek. A gyakorlogépet az érdi
pilotaiskolaban fogjak hasznélni.”

1930 6szén elkésziilt az elso ,,Gerle” a ,,Gerle 11”. Tizenegyedik gép volt, ami a
Miihelyiinkben késziilt. 100 16erds A.S. ,,Genet-Major” csillagmotort épitettek bele. A formas
gépmadar mar kiviilrdl is sejttette, hogy komoly teljesitményekre képes.

A ,,Roma” visszahdditja vilagrekordjat

A francidk 1d6kdzben megjavitottdk v. Kaszala Kaéroly vilagrekordjat. Ebbe
Egyesiiletiink tagjai nem tudtak belenyugodni. Megprobaltak visszahdditani és sikertlt is.
Lampich Arpad 1930 jun. 14-én a francia Fauvel altal elhéditott magyar vildgrekordot a 18
loerds ,,Romad”-val a konnyl repiilégépek ,,C” osztalydnak 4. csoportjaban Matyasfold —
Monor kozott zart korben 1033 km 368 m tavolsagi repiilésével nemzetiinknek
visszahdditotta'®

Il. érdi replilétabor. 1930.

Az elsO, inkabb kisérleti év tanulsdgai alapjan ez évben nagyobb keretek kozott
indult meg a kiképzés. A jun. 25-t6l okt. 18-ig tartd ,,pildta-tanfolyam”-on nemcsak
Egyesiiletlink tagjai, hanem a Soproni Féiskola és a Budapesti tudomanyegyetem hallgatoi
koziil is sokan részt vettek. A tabor 1étszdma 63 6 volt. Eredmények a kovetkezok:

Elséfoku kiképzésben részesiilt........... 58
Gyakorl¢ repiilést végzett.................. 10
Felszallasok Osszes szdma.............. 17120
Felszallasok osszes ideje............... .877 6ra
Vandorrepiilések szama...................... 34

A kiképzés alatt elfogyott 6sszesen 20000kg benzin és 1000 kg olaj.

A taborbontds diszes {iinnepség keretében folyt le, melyrdl a ,,Technika”
kiildnlenyomatban szamolt be.” Ezen {innepségen az orszag szamos kozéleti eldkeldsége
megjelent, akiket a ,,Szent Laszl6” termes g6zos szallitott a helyszinre. Ekkor keresztelték
meg a tdbor nyolc darab iskolagépét is. A gépkeresztelés utan repiildbemutatot rendeztek
pilotaink, melyben a kdzonség, kiillondsen a fiatalsag szerfelett gyonyorkodott.

7 Aviatika VI. évf. 12. Sz.
8 Aviatika VL. évf. 7. Sz.
® Technika 1930. XI. évf. 8. sz.
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Zajlik az élet

Az 1931 jin. 2-1 kozgytilés 0y tisztikart, és Kaltenbach Henrik személyében uj
ifjusagi elnokot valasztott s oroszi Marton Palt 6rokos tb. ifj. elndkké valasztotta. Azon
kozeéleti személyeknek pedig, akik az Egyesiilet érdekében munkalkodtak, a kozgytilés egy-
egy aranykoszorus tagsagi jelvényt ajanlott fel.

Az 1931-es harmadik érdi repiilétaborban Egyesiiletiink mellett a ,,Budapesti Sport
Egyesiilet” és a ,,Postas Repiil6 Egyesiilet” is tabort {itdtt. A majustdl oktdberig tartd tdborban
45 novendekkel a kovetkezd eredményeket értiik el:

Felszallasok szama .................. 13870

E szép eredmények a tdbor vezetdségének, Bisits Tibornak as Bereczky Laszlonak
valamint az oktatdi karnak koszonhetd. E tdborban lett kiképezve az elsé magyar pildtand,
V.né Téth Jolan is.

Endresz Gyorgy ¢és Magyar Sandor vilaghiri oOceanrepiilésének sikerében
Egyesiiletliinknek is némi szerep jutott, mert Banhidi Antal pildtank kiutazott Amerikaba, ahol
a ,,Justice for Hungary” el6készitését €s ellendrzését latta el. A diadalmas dcednrepiilés utan,
1931 jin. 17-1 fogadtatasnal is segédkezett Egyesiiletlink, majd a bicskei kényszerleszallasnal
megsérilt gépmadarat a Miihely javitotta ki.

A berlini miirepiiléverseny

1932 jan. 12-én a Német Aero Club nagyszabasu nemzetkozi repiilénapot rendezett
Berlinben. Az Egyesiiletet, s egyuttal a magyar repiilést Banhidi Antal képviselte a ,,Gerle
117-el

A repiilénapon a legjobb kiilfoldi pilotak vettek részt. Igy az olasz Colombo 250
loerds ,,Breda”-javal és a német Fieselor 450 loerds ,,Tiger’-jével volt Banhidi 100 16erds
,»@Gerle”’-jének az ellenfele.

A Gerlével Banhidi azonban megmutatta mi a magyar virtus €és a konnyti eziistszinii
gépmadar bamulatba ejtette a nagyigényii német és kiilfoldi kozonséget. fgy nem csoda, hogy
a versenyben II. helyezést ért el.

A berlini repiilénap utan Banhidi atrepiilt a Gerlével Svédorszagba. Ljungbyhedben
Soderberg svéd repiildkapitany kényszerleszallt a géppel. A sarkdny nagyon megrongalodott,
csak a motor lett hazaszallitva, s késobb a ,,Gerle 13”’ba beépitve.

Epiilnek a ,,Gerlék”

A ,,Gerle 11”7 sikerén felbuzdulva két ,,Gerle” épitése folyt és fejez6dott be az
alagsori Miithelyben.

Elkésziilt a ,,Gerle 12”7, mely el0szor a 100 16erés Thorotzkai motorral emelkedett a
levegdbe 1932-ben. A szépkiallitasti gépmadarat sokan megszemlélték az egyik alagsori
tanteremben, ahol ki lett allitva. Az eziistszarnyt pirostestii gép szamos kiilfoldi repiilésével
tette ismertté a nevét. Késobb 150 l6erés W.M. ,,Sport I1i”” motort épitettek bele.

Ugyanebben az évben késziilt el Banhidi, s egyben a magyar repiilésnek egyik
leghiresebb repiilégépe a ,,Gerle 13”. Tarsaihoz hasonloan ebbe is 100 l6erds, A.S. ,,Genet
Major” motor kertilt beépitésre. A Gerlékkel motoros dllomanyunk kibdviilt, melyre mar nagy
szlikség volt a pilotdk novekvd szama miatt. A ,,Gerlék” szamos kivalo repiilétulajdonsaggal
rendelkeztek, amiért tobb példanyban rendeltek beldliik. Ezek kozott legnevezetesebb volt a
gyors elemelkedése a foldtol. 100 km/6 utazdsebessége is megfelelt a kor kdvetelményeinek.
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Az 1932-es, negyedik érdi repiilétdborban mar az 0j Gerlék is részt vettek. A helyi és
helykozi felszallasokat a M.kir. Légligyi Hivatal vezette s nincsenek adataink rola. Repiilési
naploinkban csak a matyasfoldi felszallasok szerepelnek:

Felszallasok szama .............. 293
Repiltidd........ccevvviiniiiin.. 976,2p
A repiilétaborban 6t motoros repiilégépiink vett részt. A kisebb gépsériilések
javitasat helyszinen a Mithely végezte el.

,Gerle 13” utja a F6ldkozi tenger koriil

Bénhidi Antal be akarta bizonyitani, hogy a ,,Gerle” nagy tirara is alkalmas. Ezért
alapos elokésziilet utdn 1933 febr.19-én széllt fel a ,,Gerle 13” BisitsTibor és Banhidi Antal
pilétakkal az iilésben. Utvonal: Budapest — Klagenfurt — Vicensa — Verona — Cannes —
Marseille — Barcelona — Alicante — Oran — Algir — Tunis — Tripoli — Bengazi — Kair6 — Ghaza
— Aleppo — Adana — Isztambul — Szaloniki — Athén — Jannina — Brindisi — Napoly - Réma —
Ravenna — Velence — Budapest.

A 12258 km-es utat 100 6ra 22 perc alatt tették meg a pilotdk. Szamos orszagban, s6t
idegen vilagrészben megismerték a HA lajstromjel jelentését. és a karcsu gépmadaron
keresztiil megismerték a magyar nép tehetségét és élniakarasat. Banhidi Antal — A ,,Gerle 13
utja — cimi konyvében szdmol be felejthetetlen ti €lményeikral.

Még ez évben elrepiilt Banhidi a ,,Gerle 13”-mal Finnorszagba, ahol a testvérnép
orommel idvozolte a hirneves pilotat €s piros gépmadarat.

Visszafelé keriilovel jott haza. Elébb elrepiilt Anglidba motor iigyben targyalni:
Londonbdl a hires ,,nonstop” repiilésével egyfolytaban repiilt Debrecenig. Az egész eurdpai
sajtd megemlékezett a ,,Gerle 137 és pilotaja teljesitményérol.

Elhatarozasok

1933-ban elkésziil a negyedik ,,Gerle” is a ,Gerle 14”. A bevalt 100 loerds
W.M.”Sport III"-at épitették bele. A motoros iskolazas is folytatodott Erden a nyari taborban.
Az évi eredmény:
Felszallasok szdma................ 1084
Repiltidd.........coooviiniiiinnn.n. 435 6, 53 p.
Uj tisztikart vélasztott a kozgytilés 1934-ben. Ifj. elnokiil Turzon Tibort valasztotta.
Az év munkdja a sportrepiilés népszertsitésének és gyakorlasanak jegyében folyt.
Elhataroztak, hogy a gépszerkesztok tapasztalatgyiijtése miatt kiilfoldi tardkat fognak
rendezni. Ezek koziil szamos még az év folyaman meg is valosult. A motoros repiilés évi
teljesitménye:

Felszallasok szdma..................... 1441
Replltidd.......coovviiiiiiiii, 496 6. 17 p.
Tavrepiilés hossza..................... 54670 km
Pilotak szama..................ooial 40.

Ot kényszerleszallas tortént, de sebesiilés nem esett.
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Kiilféldi tarak

Az 1934-es év folyaman meghivast kaptunk Svéjcbol a Nemzetkozi Aviatikai
kiallitdsra Genfbe. A ,,Gerle 12” ¢és ,,Gerle 13”7 vett részt a kiallitison négy egyesiileti
pilotaval: Szegedi Jozsef, Rubik Ernd, Dics6fi Jozsef és Schmidt Jozsef. Pilotaink a kiallitas
utan a Svajci Aero Club vendégei voltak.

Ugyancsak a ,,Gerle 127 és ,,Gerle 137-al vett részt 4 6. Hadnagy Endre és Szegedi
Jozsef pilotakkal a ,,Milandi Csillagtiran™ az Olasz Aeronautikai Kiallitassal és nemzetkozi
repiilétaborozassal (meeting) egyiitt lett megtartva. A két ,,Gerle”, s pilotaink akarata és
ratermettsége itt is sz€p eredményt ért el. Huszonkét kiilfoldi résztvevdvel szemben a II. és
II1. dijat nyerték el.

Még 1934-ben a ,,Gerle” raj (12,13,14) részt vesz a Lengyel Nemzetkozi Eurdpai
Korrepiilo-versenyen hat Egyesiileti pilotaval. Els6 eset volt, hogy ,,Gerle” raj, de egyaltalan
magyar gépmadarak koteléekben vettek részt kiilfoldi repiildversenyen.

Békassy Vilmos és Varga J.Jend beszamolé cikke a tarardl igy ir'®: Kiilfoldet jart
pilotaink mindig gazdag tapasztalatokkal tértek vissza és gépszerkesztdinknek nem egyszer
adott Otletet kiilfoldi példa. Eldéadasaik nyoman pedig az itthon maradt garda ndvelhette
tudasat és latokorét. Itt kell megemlékezniink arrél, hogy az Egyesiilet a kiilfoldrol
csoportosan érkezd gépek vendéglatisanak muszaki részét is ellatja és a rendezést gépei
rendelkezésre bocsatasaval eldsegiti. Nincs magyar repiilési esemény, melybdl az Egyesiilet
részt ne kérne maganak.”

Egyesiiletiink a veronai tiran is részt akart venni, de pilotadink Gracbol a rossz id6
miatt visszafordultak.

A kiilfoldi tardkrol Hadnagy Endre, Pinfsich Gébor és Szegedi Jozsef szamolt be a
december havi nyilvanos eldadd gytlésen a kozonség legnagyobb érdeklddése és
tetszésnyilvanitasa mellett.

Reklamrepiilések

Egyesiiletink szdamos repiilénapon részt vett 1934-ben. Igy Sopronban,
Zalaegerszegen, Magyardvaron, Békéscsaban és Kiskunhalason rendezett repiildbemutatokon
szerepelt. Részt vett tovabba a kiilfoldi vendégek részére rendezett ,,picnic”’-en.

Anyagi helyzetiink javitasara reklamrepiiléseket végeztek pilotdink Budapest,
Esztergom, Szombathely, Pécs, Kiliti, Székesfehérvar, Szeged és Hodmezdvasarhely felett
megfeleld anyagi és erkolcsi sikerrel.

Megindul a vitorlazérepiil6 élet

Mar az 1922. év folyaman felmeriilt az a gondolat, hogy a drdga motorok miatt a
motornélkiili repiilést honositsuk meg hazankban. S6t Lampich Arpad és Rotter Lajos
vitorlazo repiildgépek szerkesztésével €s épitésével kisérleteztek. A pilisi hegyekben pedig
megindult a kutatds alkalmas terep utan. Egyesiiletiink az ujsdgokban felhivést intézett a
magyar olvasokozonséghez, melyben kéri, hogy aki vitorlazorepiilésre alkalmas teriiletet
ismer, az jelentse az M.Sr.E. vezetdségének. Mar ebben az idében is a harmashatarhegyi terep
keriilt szoba."

A kozbejott kismotoros repiildsikerek miatt csak 1934-ben indult meg a
vitorlazoreptilés.

10 Technika 1936. XVIL. évf. 6. sz.
1 Az est” 1922. nov. 9.
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Békassy Vilmos és Varga J. Jend beszamolojukban igy ir'*:Jelenleg pilotainkat mar
mas modszerrel képezziik ki. A gyakorlat ugyanis azt mutatja, hogy igen jo eloképzést jelent a
vitorlazé repiilés, és a pilota atképzése tetemes lizemanyag megtakaritast jelent. Eppen ezért
az Egyesiilet megalapitotta a vitorlazé szakosztalyt, mely a tagjai altal szerkesztett és épitett
géppel tartja gyakorlatait a budai hegyekben. A nydri honapokban pedig az érdi tabor
mintajara Esztergomban folytatja a kiképzést mindinkabb novekvo résztvevo-szammal.”
Vitorlazoé repiildink mar az alakuldsi évben is jelentékeny eredményeket értek el:
Felszallasok szama.............. 129
Repiltidd.........cooeeeininnn. 16.58p.20 mp.
A kezdeti sikerek tovabbi munkéara 6sztokélte a tagokat.

Alapszabaly moédositas

Bresztovszky Béla dr tanarelndk vezetésével a kozgyiilés 1935-ben 1 tisztikart
valasztott. Ifj. elnokiil Gall Elek tagtarsat valasztottak meg.

Az 1935 dec. 2-1 kozgyiilés a M. kir. Beliigyminisztérium 160.475/1935 szamt
leirata alapjan, tekintve, hogy a M.kir. Jozsef Nador Miiegyetem a M. kir. Jozsef Nador
Miszaki ¢és Gazdasagtudomanyi Egyetem cimet vette fel, a Miiegyetem megvaltozott
szervezeti szabalyzatanak ¢és fenti BM rendeletnek megfelelden modositotta alapszabalyat €s
ezt a Milegyetem Rektori Tandcsan keresztiil a M. kir. Beliigyminisztériumba felterjesztette.

Tekintettel arra, hogy az idevonatkozoé Beliigyminisztériumi rendelet értelmében,
amennyiben a felterjesztést kovetd hat héten beliill a M. kir. Beliigyminisztérium részérdl
kifogés nem mertil fel, a felterjesztett alapszabaly érvényre emelkedik ¢és Egyesiiletiink ezen
Uj alapszabaly alapjan miikodik.

Szarnyra kel a ,,Haris”

Motoros iskoldzasunk sziikségleteinek kielégitésére elkésziil 1935-ben a BL.6
mint4ju 100 l6erdés Siemens SH.12 motorral felszerelt HA-RIS. Ez a gépmadar ha nem is
végzett —olyan hires repiiléseket, mint a ,,Gerlék”, mégis nagyon népszert lett. Szamos kivalo
pilétank tanult meg a ,,Haris”-sal repiilni. Ez évben is megtartottdk a hagyomanyos érdi
repiilétabort s ujabb pilotaink tanultak meg a motoros gépmadarakat kormanyozni. Az évi
Osszteljesitmény is fejléddést mutat aranylag:

Felszallasok szdma............ 1084
Repiltidd..........ooeeenin. 291 6. 06 p.

A vitorlazoé repiilok is sajatépitésii géphez jutottak. Elkésziilt az M.18, egy ,,Z0gling”

mintaju siklorepiilogép. A vitorlazogép felszallasok szama is emelkedik:

Felszallasok szama................. 334
Repiltidd........ccoevviiiiiiia, 10 6. 58 p. 20 mp.
A,Gerle 137l pilotaval és a ,,Gerle 12”7 .................. pilotaval részt

vett az ,,I. Balatoni Nemzetkozi Csillagtird”-n. Bevalt gépeink tigyes pilotaink kezében II1. és
IV. helyen végeztek.

Elkésziil az ,,Emese”

Az 1936-0s év nagy fellendiilést hozott a vitorlazorepiilés terén. Megszaporodott a
gépallomany: mar két darab ,,Z0gling” mintaju siklorepiilogép all a tagok rendelkezésére.
Elkésziilt Rubik Ernd és Jancs6 Endre altal tervezett M.20 ,,Emese” gyakorld vitorlazo

12 Technika 1936. XVIL évf. 6. Sz.
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repiilégép, melyhez Tasnadi Lasz16 1j acélcsdvazat tervezett.

Annak ellenére, hogy allando gyakorléterep nem allott az Egyesiilet rendelkezésére
¢és akkor még hangarunk sem volt, mégis Rubik Ern6 oktatasa mellett a nyari tabor alatt 3 ,,C”
(Tasnadi Laszlo, Szokolay Andras és Sovari Gyula) 8 ,,B” és 9 ”A” vizsgat tettek le vitorlazo
repiildink.

Felszallasok szama............
Repiiltidd............cooeits

Nevezetes esemény volt Rubik Erné egy ora feletti vitorlazo repiilése. A vitorlazo

repiild tagok 1étszdma 22 £6.

Repiil a ,,Harag” is

Régota sziiksége volt az Egyesiiletnek a ,Bohdc” helyett egy korszerli
mirepiildgépre. Ezt e hidnyt akarta potolni Szegedi Jozsef, amikor megtervezte a ,,Harag”-ot.
Az M.21 jelzési, teljesen miirepiilhetd gépmadarba 160 16erds Siemens SH 14 mint4ju motor
keriilt beépitésre. ,.Elete” folyaman szamos repiilénapon és bemutaton vett részt és
szamtalanszor ragadtatta tapsra a néz6kozonséget.

Motoros gépallomanyunk mar 7 darabbol all 760 Osszloerdvel. Gépink szamos
repiilé megmozdulason vettek részt 1936-ban. Igy a juniusban rendezett III. Magyar
Pilotapikniken harom repiildgéppel vettiink részt. Majd a Baross Szovetség kérésére részt
vettiink a Szegedi Ipari Kiallitassal kapcsolatos tinnepségeken. Ez alkalommal négy gépiink
ropcédulakat szort le a vidéki varosok felett, ami némi anyagi sikert is eredményezett. Junius
végén, fliggetleniill mas egyesiiletektél, Cegléden repiilénapot rendezett az Egyesiilet
vitorlazérepiilé bemutatdval. Ez volt az elsd eset, hogy az Egyesiilet sajat vitorlazo pilotajaval
(Jancs6 Endre) rendezte a bemutatot, mely igen jol sikertilt erkolesileg, és az anyagi siker is
figyelemre mélto volt.

Részt vettiink két géppel a BSE Balatonkenesén rendezett iinnepségén. Ez kezdetét
jelenti az M.St.E és B.S.E. kozotti joviszony kialakulasanak.

Az Olimpiasz és a Berlini Aviatikai Kiallitas megtekintésére a ,,Harag” repiilt el xx
pilétaval.

Schmidt Jézsef tagtarsunk sajat koltségére korrepiilésen volt Németorszagban.

A kaposvari 1ég- és gazvédelmi bemutaton is részt vettliink harom gépiinkkel.

Egyesiiletiink kismotoros repiildgépre kiirt palyazatara szdmos sz€ép palyamunka
érkezett be. A Békassy-Varga beszamold errél az eseményr6l a kovetkezdket irja: A
palyazat sikerére jellemzd, hogy a biralobizottsag ¢€lén dr Anderlik El6d professzorral,
valamint Loczy Sandor és Varga Laszlo légligyi hivatali megbizottakkal, az elsdséget alig
tudta eldonteni. Az elsé dijat igy Samu Béla és Berényi Attila k6zos terve, valamint Rubik
Emd egyéni terve kozott osztotta meg, mig Fabian Andras tervét megvételre ajanlotta a
bizottsag.”

Kis visszapillantas

A felsébb légligyi vezetdség kérésére kimutatast készitett az Egyesiilet Titkarsaga az
1936 év végéig végzett munkankrol. F6bb adatok a kovetkezok:
Epitettiink osszesen:
16 darab motoros és 3 darab vitorlazogépet.
Kiképeztiink 6sszesen

" Technika 1936. XIL. évf. 6. sz.
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64 motoros ¢s 23 vitorlazo pilotat.
Osszes felszallasok szama (1931-32-es érdi tabort kivéve):
24751 felszallas.
Osszes levegdben toltott id6 (kivéve az 1931 és 1932 évi érdi repiilStabort):
2879 ora 50 perc.
Az utdbbi két adat csak 1929 utani munkara vonatkozik, mert 1929-ig tortént
egyesiileti repiilésekrdl nincsenek pontos feljegyzéseink.
Ezek az adatok csak egy részét képezik annak a munkanak, amit az Egyesiilet
fennallasa 6ta a repiilogépek épitése, megfeleld miiszaki és pilotagarda kinevelése és altalaban
a magyar repiilés fejlédése érdekében tett.

Itt torténik megemlékezés a Tervezd Iroda munkdjarél, melynek fennélldsa ota a
repiilogép épitésében és tervezésében teljes gyakorlatot szerzett 11 egyesiileti tag: Rotter
Lajos Lampich Arpad, Halasz Andor, Samu Béla, Banhidi Antal, Szegedi Jozsef, Rubik Ernd,
Goczey Sandor, Jancsd Endre, Berényi Attila. Jelenleg a Tervezd Irodaban dolgozik Pap
Marton, Tasnadi Laszlo, Dékassy Janos, Toth Jend, Szokolay Andras és Bollmann Béla.

Ebben az évben (1936) a Mithelyben 17 szakmunkas és 7 gyakornok dolgozott.

Korszerii turagépiink az M.19

Hosszas varakozas utan elkésziilt a mélyfedelii, nagyteljesitményli turagépiink, az
M.19 1937-ben. Kell Péter beszamoldjaban ezeket irja rola:'* | Kozben kiilfoldon hatalmasat
fejlodott az aviatika. Kezdték lassan elhagyni a kétfedeli megoldasokat és attértek az
egyfedelii gépekre. Hogy kiilfoldi viszonylatban is helyt tudjunk &llni, az Egyesiilet
elhatarozta, hogy terveztet egy kétiiléses, gyors taragépet. Mivel a régi tervezdgarda tagjai
mar nem alltak rendelkezésre, az Egyesiilet egy fiatal tagjat, Rubik Emd szig.
gépészmérnokot kiilfoldre kiildte, hogy ott tanulmanyozza a kiilfoldi gépeket és az ebbdl
lesziirt tapasztalatok alapjan tervezzen egy modern gépet. Ennek a tanulmanyutnak az
eredménye az M.19. Ez a gép merdben uj tipust képvisel Egyesiiletiink gépei kozt, 1évén az
elsé mélyfedelt kabinos taragép. Modelljét Lengyelorszagban, a 1égcsatornaban megfuvattak
¢és csak azutan keriilt sor az épitésre. A gép tulajdonsagai, mint az Egyesiiletlink torténetében
mar sokszor eléfordult, jobbak voltak, mint a szamitasok gondolni engedték.”

Mentbiigyi bemutaté

A Magyar Voroskereszt Egylet 1937 junius hé 11-12-én nemzetkdzi Mentdiigyi
Bemutatot és Versenyt rendezett az Els6 Nemzetkozi Légi Mentdiligyi Szakértekezlet
keretében a matyasfoldi repiil6téren.

A bemutatorél Toth Jend szamolt be ,, A Miegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet
nemzetkozi sikere” cimmel .

A bemutaton, illetve versenyen hdrom versenyszam szerepelt. Részvevd nemzetek
voltak: Magyarorszag, Olaszorszag, Franciaorszag, Anglia és Svédorszag.

Az elsO versenyszamban nem vettlink részt. A masodik versenyszamban, mely
ejtoernyovel valdo csomagledobasbol allott, negyedik helyen a ,,Gerle 13” Kovats Lorand
pilotaval, az 6todik helyen a ,,Haris” végzett Békassy Vilmos pilédtaval.

A harmadik versenyszdmban a part kozelében zatonyra futott hajot kellett a parttal
egy kotél segitségével ugy 0sszekotni, hogy ekként a személyzet €s a rakomany megmenthetd
legyen. E versenyszamban els6 lett a ,,Haris” Vadas Laszloval az iilésben, a masodik ismét
Magyarorszag , Egyesiiletiink ,,Gerle 13” gépe Kovats Lorand pildta vezetésével.

'Y Magyar Szarnyak 1938. 6.sz.
'3 Technika 1927. 6. sz.
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Toth Jend cikkében ezeket irja: ,,A milegyetemi gépek sikerét még jobban
kidomboritja az a koriilmény, hogy a kiilfoldi résztvevok kiilon e célra épitett gépekkel vettek
részt a versenyben, tovabba modjukban volt odahaza a versenyszamokat jo eldre
begyakorolni. Igy pl. a szereplé olasz gép mar abesszin-olasz habort folyaman is hasonld
egészségligyl szolgalatot teljesitett és 6 beteg és teljes korhazi felszerelés szallitasara
alkalmas. Ezzel szemben a mi repiildink rendes sportcélokra késziilt gépekkel indultak és a
gyakorldsra mar csak miiegyetemi tanulmanyi elfoglaltsdguk miatt sem volt szdmottevd
idejiik.

Elsé vitorlazo-miirepiilé gépiink, az M.22 ,, Turul”

Az egyre fejlodd és kiszélesedd vitorlazorepiiléssel kapcsolatban felvetddott az a
gondolat, hogy egy nagyteljesitményli, mirepiilhetd vitorlazoégépet kell épiteni, hogy
nemzetk6zi viszonylatban is megfelelden vehessiik fel a versenyt.

Megkezdddtek a tervezgetések €s szamitasok s nemsokdra ra az épités is. Jancso
Endre és Szokolay Andras altal tervezett M.22 mar 1937 6szén ki lett allitva a Milegyetem
aulajaban. Mindenki gyonyorkodve nézte a formas, karcsu gépmadarat. Ezt a gépet ,,Turul”-ra
keresztelték és Tarel pasa, az egyiptomi kiralyi Aero Club elndke vasarolta meg. November
végén indult el az M.22 a ,,Szeged” nevill gdzoson Kairo felé. Az eseményrdl az egész magyar
sajtod elismeréssel emlékezett meg.'®

Hogy az M.22 milyen jol sikertilt, azt a késObb épitett szamos M.22 igazolja. Még ez
évben két darab M.22 ¢épitését kezdték el, amelyekkel késdbb szamos bemutatd és
teljesitményrepiilést végeztek. Vele csinaltak el6szor elére bukfencet vitorlazoégéppel.
Egyiptomban pedig egy pilota 164 bukfenccel (looping) vilagrekordot allitott fel.

Megindul a repliléélet a ,,Hegyen”

Az 0y replilogeép épitések ellenére, melyben Egyesiiletiink minden tagja részt vett az
aktiv repiilés sem hanyatlott vissza. Ot vitorlazé repiilégépiinkkel mar 65 pildtank ,,nyalta” a
harmashatarhegyi lejtét. Az 1937 évi eredmények a kovetkezok:

Vit. Repiil6 felszallas................... 1115
Repiilt id6.......ccoovvviiii 75 6.
Repiildink ........ PA” "B7EéS i ”C” vizsgat tettek.

Motoros repiildink sem pihentek. 20 motoros pildtdnk 5 gépmadarral szamos
repiilénapon vettek részt ebben az évben. Ilyen repiilénapok voltak Szegeden, Cegléden és
Nagykoroson. Befejezésiil murepiilé és szépségverseny volt Sidéfokon, ahol az M.21 géplink
masodik dijat nyert.

Az M. 24 behuzhato futomiivel

Az 1938-as ¢év nagyfoku haladast és fejlodést hozott az Egyesiiletnek. Az alagsori
Miihelyben Szegedi Jozsef vezetésével szorgalmas munka folyt. Elkésziilt az ¢ altala tervezett
M. 24 Kkétiiléses, csukott tiragép terve, behtizhatd futomiivel. Az a gépmadar is a késébbi
repiiléseivel sok elismerést szerzett Egyesiiletiinknek.

A taragépen kiviil elkésziilt még 2 db, M. 22 mintdju teljesitmény vitorlazo
repiilégép is. Szdmos gép javitasat végezte el a Mithely. Szamos neves kiilfoldi szerkesztd
latogatta meg a Miihelyt, igy Karl Tank, a Focke Wolf repiilégépgyar tészerkesztdje.

16 Ujsag” 1937. nov. 21. sz. ,,Nemzeti Gijsag” 1937 nov.
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Motoros gépeink kiilf6ldoén

A ,Haris”-sal Vadas Laszlo és grof Andrassy Imre 5000 km-es svédorszagi tarat
végeztek a kovetkezd Utvonallal: Budapest — Bécs — Niirnberg — Leipzig — Berlin — Malmé —
Jonk6ping — Stockholm — Helsingfors — Tallin — Riga — Konigsberg — Stolp — Budapest.

A megérkezés utan nem sokdra, még 1938-ban Vadas Laszl6 Magyar Sandorral
wdzent Istvan Repiild Taladlkoz6” (SzIRT) meghivokat hordtak szét a ,,Haris”-sal, hogy kelld
felvilagositassal adjak at. Az Gtvonal volt: Budapest — Bécs — Miinchen — Stuttgart — Frankfurt
— Kd6ln — Rotterdam — Haga — Amsterdam — Hamburg — Berlin — Posen — Vars6 — Krakko —
Budapest.

Az M.19-es toragépiink a Rauno-Littorio versenyre nem készilt el, igy
teljesitményeinek kikisérletezéseire Jancsdé Endre ¢és Szokolay Andras pildtdk a verseny
zaroliinnepségeire  lerepliltek  Velencébe ¢és  Miinchenen keresztiil hazatérve, a
legmesszebbmendkig dicsérték a gép kitind taratulajdonsagait.

Szokolay Andras és Hild Karoly a ,,Gerle 147-el részt vettek a berlini ISTUS
talalkozon.

1938 aug. 26-an indult el Tasnadi Laszld és Vadas Léaszldé az M.19-el, hogy részt
vegyenek a francia dinardi Eurdpa korrepiild versenyen. A gép Svédorszagban a rossz
iddjarasviszonyok miatt kényszerleszallast végzett, s igy a versenybdl kiesett. Kijavitva ugy
repiilt haza. Utvonala: Budapest — Bécs — Nyiregyhdza — Kdnigsberg — Helsinki — Sala —
Helsingfors - Osl6, majd Stockholm — Koppenhéaga — Berlin — Budapest. Az Gtrol részletesen
Tasnadi Laszl6 szamolt be."”

A nyér folyaméan motoros repiiltabort rendeztiink a Légiigyi Hivatal megbizasabol.
A tabort vezetd oktatdgarda alapos munkat végzett.

Kiképzett pilota .............. 17
Felszallasok szama...... 3900
Repiilt id0..................

Minden novendék sikeresen vizsgazott s a Liih elismerésiil Egyesiiletiink elnékének
tiszteletdijat adoméanyozott.

Részt vettiink az 0sszes magyar repiiléeseményeken. Az 1938 jun. 19-én lezajlott
szentesi repiilénapom 6 motoros repiilégépiink és az 03 M. 22 teljesitmény-vitorlazéd
repiilégépiink vett részt. A motoros gépekkel ballonvaddszatot mutattak be. Az M.22-el
Jancsdé Endre miirepiilése ejtette amulatba a kozonséget. A juliusban tartott szolnoki
repiilénapon is 6 tancoltatta meg a ,,Héjat”.

Az V. Magyar Pilotapikniken is részt vettiink két géppel. Utvonal: Kiliti - Szeged —
Miskolc - Debrecen — Budapest. Jancs6 Endre az M.21 ,,Harag” miirepiilésével szorakoztatta
az angol vendégeket.

A Szent Istvan Repiild Talalkozon az M.19-es nagy sikert aratott.

1938 szept. 2-an rendezett ,,Repiild Csillagtira a Balatonra” versenyen Békassy
Vilmos 24 indulé koziil mésodik helyen végzett a ,,Gerle 14,,-el. A 885 km-es utvonal:
Budapest — Kalocsa — Pécs — Kecskemét — Szeged — Tapolca — Szombathely — Székesfehérvar
— Balaton.

Vitorlazoreplilo kiképzés négy terepen

Vitorldzorepiilésiink a kezdeti nehézségeken atesve nagy lendiiletet vett. Az
Egyesiilet novendékeinek kiképzése négy terepen tortént.

L. Kezd6 iskola Pestszentldrincen, ahol alosztalyunk is alakult 60 fovel.

II. Halado iskola. Vitorlazas a Harmashatarhegyen.

' Magyar szarnyak 1939. 1-2 sz.
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I1I. Csorld iskola Rakoson
IV.  Vontaté iskola a budadrsi repiil6téren.
Nyari tdborunkat ez évben is Esztergomban tartottuk meg Bollmann Béla és Toth
Jend vezetésével. A tabor szép eredményeket ért el:
Résztvevok szama.............. 15-17 16
Felszallas...................ooee. 332
Vizsgak:..... 1,,C”, 7 ,B”, és 7 ,,A”.
Osszel a ,,Hegy”-rl kilakoltattak benniinket, ezért a budadrsi terepre koltoztiink at.
Nagy haladast hozott az 1938-as ¢év a teljesitményrepiilés terén. Ez évi
pontversenyben M.S.r.E. repilé lett az els6é (............. ) és harmadik (............... ).
Megsziiletett Magyarorszag els6 termik ,,C” vizsgéja, mert Vadas Laszl6 47 percet vitorlazott.
Hivatalosan elismert oktat6éi karunk: Rotter Lajos ,,D” vizsgas repiild, fooktato,
Tasnadi Laszl6 és Bollmann Béla ,,C” vizsgas repiil6-oktatok ¢és eodrsi Nagy Lajos
segédoktatd.'®

1938-as Osszesitett eredmények:
Motoros repiilés:

Felszallasok szama ................. 7449
Repiilt idG.......coovveeeinnn. 1186 6.
Tavreptilés...........ooooeiennnl. 26000 km
Kiképzett pildta........................ 18
Vitorlazorepiilés:
Felszallasok szama.................. 2300
Repiilt idS.......cooeviiiii, 1206
Tavreptilés.......oooooviiiiiiii 759 km
Vizsgdk 177A”,12”B”,10”C”¢s 2”’D”
(Tasnadi Laszlo, )

Megindul a modellezés

Modellezéink eredményes munkajukrol eldszor 1938-ban hallunk hirt. Az okt.23-1
versenyen a lapostdrzsii vitorlazorepiild modellek csoportjaban Kelényi Géabor nyolcadik, a
zarttorzsli modellek csoportjdban Kokay Géza harmadik, Turba Antal pedig tizedik lett a
benevezett 144 versenyzd koziil.

Vitorlazo-replilbgép tervpalyazat

Egyesiiletiink vitorlazogép tervezésérre palyazatot hirdetett. A palyazat fontossagat a
M.kir. Liih is atérezve a palyadijat kétszeresére emelte fel."”

A biral6 bizottsag (Szegedi Jozsef, Samu Béla, Fabidn Andrés) az elsé dijat ,,B 17
jeligés palyazatnak itélte. A ,,B 17 tervezdje Bollmann Béla volt.

A masodik és harmadik dij nem keriilt kiadasra. A , Kassa” és ,Matra” jeligés
palyazatok tervezdjét, Rubik Ernét 100-100 pengdvel jutalmazta.

'8 Magyar szarnyak 1938. 4.sz.
! Magyar szarnyak 1938. 5. sz
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Vitorlazéreplilbink kiilféldoén

Az 1939-es évben ...... XY...tanarelnok és Tasnadi Laszlo ifjasagi elndk vezetésével
folytatodott az a kettds munka, amelyet célul tlizott ki: haladni, fejlédni Gigy a motoros, mint a
vitorlazoé repiilés terén.

Mar a tavasz is szdmos szép eredményt hozott a vitorlazorepiilésben. Szokolay
Andras Félig repil (145 km), Bollmann Béla pedig Nadszegig (110 km). Ezzel az
eredménnyel 6 is megszerezte az eziistkoszorut. Roviddel ezutan Tasnadi Laszlo 204 km-t
repiilt Belecpusztara, Szokolay Andras 185 km-t Békés kozelébe.

Madjusban a lengyelorszagi Lwowban ISTUS? repiiléversenyt tartottak, melyen
Egyesiiletiinket Tasnadi Laszlo a ,Nemeré”-vel, Szokolay Andras pedig az M.22-vel
képviselte. A lengyelek gyakorlati folénye ellenére Szokolay harmadik (138 km), Tasnadi
pedig negyedik (52 km) helyre jutott szamos nagyszerii pilotat megeldzve.

Juniusban, a szentesi vontatotaborban vettiink részt Utasnadi Laszlé vezetésével, s6t
Budaorson mi is tartottunk, ahol 10 repiilonk szerezte meg a szakszolgalatit.

Juliusban fiatal ,,C” vizsgésaink tanulmanyi Gton voltak Lengyelorszagban. Két-két
csoport két-két hétig taborozott Bezmiechowban, ahol 6ten kirepiilték az 5 o6rat, s tobb mint
65 orat repiiltek. Kell Péter szamolt be részletesen a tabor életérdl.!

Az Olimpiai vitorlazorepiild edz6tdbor”-ban Szolnokon Tasnadi Laszlo és Bollmann
Béla képviselte Egyesiiletiinket. Egy kimutatas szerint® hét indulé koziil tavrepiilésben elsd
Bollman Béla , masodik Tasnadi Laszlo.

Az elért eredmények alapjan 6k ketten lettek kikiildve a Bécsi Foiskolai Jatékokra.

A németek technikai folénye és helyismerete ellenére sikeriilt a harmadik (Bollmann) és
negyedik (Tasnédi) helyet elérniiik a ,,Minimoa"-val. Sikeres szereplésiikrdl a kiilfoldi sajto is
beszamol.”

1939 &6szén Gjabb vontatd tanfolyamot tartottunk Budadrson, ahol 6t pildta nyert
kiképzést teljesitmény és miirepiilésre.

Gépallomanyunk is tovabb szaporodott két ,,Vocsok”-el és egy ,Pilis”-el. Igy
gépeink szdma hétre emelkedett.

Kisérletek folytak vitorlazogépeink radioval valo felszerelésével. Még sok
tapasztalatra volt azonban szilikség, hogy a kisérletek eredményesek legyenek.
Az 1939 évi vitorlazorepiild dsszeredmények a kovetkezok:

Felszallasok széma ............. 3489
Reptilt idS.........cooeiininie 391 6.32 p. 26 mp.
Repiilt tavolsdg.................. 2970 km

Vizsgdk: A25,B6,C6¢ésD 1

Az M-24 Afrikaban

Az 1939-es motoros repiilésiink nagy eseménye volt az 0j M.24-es berepiilése.
Rovidesen ra vilagrekord kisérletet hajtottak vele végre, melyet azonban a kedvezdtlen
1d6jaras megakadalyozott.

Az 0j gépmadar jol bevalt, ezért a vezetdség nagy tervet dolgozott ki: az M.24 részt
fog venni a new-yorki vilagkiallitason, ahova részint sajat szdrnyan, részint hajon fog eljutni.

Alapos eldkésziiletek utdn febr. 15-én indult el a gép Békdssy —Vilmos és Vadas

 Internationale Studienkomission fiir den motorlosen Flug
2! Magyar szarnyak 1939. 12.sz.

22 Magyar szarnyak 1939. 11.sz

2 Briittimg Segelflug erobert die Welt.p.88
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Laszlo pilotakkal az tilésben. A gép utirdnya: Budapest — Roma, majd Catanian, Tripoliszon
¢s Benghazin at Kairoba érkeztek pilotaink, ahol dfelsége Faruk kirdly is megtekintette a
gépet. Az egyiptomi sajtdo részletesen ismertette pilotaink utjat és a formas gépet. Faruk
kirdlynak annyira megtetszett az M.24-es, hogy két darabot rendelt beldl. A tovabbi ut
Khartunon Wadi-Halfan at a Nilus volgyében vezetett Taboraig, ahol gépiinket elérte a
végzet: Osszetorott. Mivel kijavitani a helyszinen nem lehetett, a gép és pilotai hajon értek
haza.

Majusban az M.19-el Rémaban voltak, ahol megtekintették a sezzei olimpiai
vitorlazo-repiildgép kivalasztod tabort. Majd a ,,Gerle 14” és a ,,Haris” Lwowba repiilt, hogy
az Istus versenyben vontasson. Az M.19-es egy lengyel ujsagirot is felvitt, aki szines
riportban szamolt be az ottani eseményekrol.

Majus végén egy jugoszlav vitorldzorepiilét, aki Rimaszobatig repiilt,
hazavontattunk. Tasnadi Laszl6 Belgradban cseretabort kotott le, mely a politikai események
miatt elmaradt.

A szentesi vontatotaborban és a szolnoki olimpiai tdborban is a ,,Gerlék™ és a ,,Haris”
vontattak. Augusztus végén az M.19 Bécsben volt a foiskolai jatékok alkalméval. Ettol
kezdve, a haborus események miatt mindennemti kiilfoldi repiilés sziinetelt.

Majusban részt vettiink a szentesi repiildnapon, ahol Pettendy Janos és Békassy
Vilmos az M.22-vel, Vadas Laszl6 pedig az M.21-el mirepiilt. Janiusban ugyancsak 6k
szerepeltek a gyodri, majd a soproni repiilénapokon.

Ujonckiképzésiink sem sziinetelt 1939-ben. Ot egyesiileti tag kapott motoros
kiképzést, s KMNRA-t6l hozzank beosztott20 novendéket képezte ki az oktatdkarunk.
Egytttal a képzett pilotdknak is alkalmuk volt gyakorolni.

Motoros eredmények:

Felszallasok szama............. 7726
Reptltidd........coovvenennnn. 1387 6.
Repiilt tavolsag................. 48229 km.

Sorozatban éplilnek a gépek

A Mihely keretei is kiboviiltek az 1939-es évben. A mindig ndvekvo
kovetelményeknek lassan sziik lett az alagsori helység a Milegyetemen. Ezért tervbevették a
Mihely kikoltoztetését. Ez évben is tobb 1) gép keriilt ki a mithelybdl. A Magyar Aero
Szovetség részére elkésziilt két ,,Gerle” mintdji vontatogép €s épités alatt allt négy M.24

mintdju taragép, melybdl kettd Faruk kirdly szamara késziilt. Ezen kiviil szdmos javitast
végzett mithelylink a kiilonb6z6 egyestileteknek. A szakmunkésok szama gyarapodott, és sok
ifju tanoncot vettiink fel, hogy az utanpotlas biztositva legyen. Tervezd Irodank is

eredményesen dolgozott: elkésziiltek az 0j M.25 mintaja iskolagép miihelyrajzai, s 0jabb
gépek tervezésébe kezdtek bele. Szegedi Jozsef tervezett egy kis murepiildgépet, a ,,Kis-
Harag”-ot. T6th Jend kétmotoros tiragép terve is elkésziilt.

Kilenc teljesitmény jelvény

Az 1940-es évben a masodik vilaghabort szele mar érezteti hatasat a repiilésben.
Vitorlaz6 repiilésiink kora tavaszi kedvezdtlen iddjaras miatt nehezen indult meg, de
aprilisban négy teljesitmény jelvény sziiletett meg. Majusban egyszerre 5 gépmadarunk indult
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el tavrepiilésre, s ezek koziil haromnak sikertilt céljat elérni.

A nyari taborra gépallomanyunkat két M.22-vel szaporitottuk. A teljesitménytabort
azonban a tavrepiilési tilalom miatt el kellett halasztani, s helyette lejtdmenti vitorlazorepiild
tabor volt a ,,Hegyen”. A tabor szép eredménnyel zarult:

Repiilt id6.............. 116 6.22 p.
Vizsgak: A 14,B 5, C 6.

A kezdd iskolazasunkat és kiképzésiinket atszerveztiik. A vitorlazorepiilés folyamata
a tapasztalatok alapjan igy alakult:

,Vocsokkel”: fordulozés, célleszallds, ugrasok, kis siklasok, ,,A” vizsga, els6
fordul6zasok és ,B” vizsga lejté mentén. Majd fordulozasi gyakorlatok, célleszallas
csOrlésbol

,wPilissel”: fordulozas, célleszallas, vontatd eloképzés csorlésbol.

,,Cimbora”: gyakorld vontatés

,,Pilis”’: vontato iskola

,VOcsok” vagy ,,Pilis”: lejtdmenti ,,C” vizsga vagy vontatasbol termikben.

,M.22”: teljesitmény iskola, miirepiild iskola, teljesitmény jelvény.

Az érdi tdborban miirepiilé tanfolyamot is tartottunk, ahol 12 névendék kapott teljes
miirepiilé kiképzést. Evi 6sszesitett eredmények a kovetkezok:

Gépallomany: 4 ,,Vocsok”, 2 ,,Pilis” és 4 ,M.22”

Repiltidd.........cooovviniiiiinnn.. 726 6.24 p
Felszallasok szdma................ 3657

Repiilt tavolsag..................... 1573 km
Teljesitmény rep............c.ceeuvenn. 50

Vizsgak. A 28,B 16, C17¢és D 9
Ezen eredményekkel a magyarorszagi repiildegyesiiletek kozott az elsé helyet
foglaltuk el.

Az 1940 évi vitorlazo pontversenyben:
Junior csoportban:
Legnagyobb magassag: Lenkei Antal 1754 m
Senior csoportban:
Legnagyobb magassag: Pettendi Janos,
Szomolanyi Kéroly
A legeredményesebb vitorlazo repiilé: Szomolanyi Karoly
Tasnadi Laszlo

Repiil a ,,Nebulé”

1940 nyaran elkésziilt Jancs6 Endre kétiiléses iskolagépe, az M.25 ,Nebulo”.
Budadrsi bemutatkozasa alkalmaval szamos kozéleti eldkeldség nézte meg a szép kivitelezésii
gépmadarat,®* mely 100 loerejével és mélyfedelii épitésével teljesen korszerli iskolagép.

Motoros novendékeinket mar a ,,Nebuld”-val képeztik ki és mind a 15 sikerrel
vizsgézott. Régi pilotaink is szamos helykozi repiilést végeztek vele.

A haboru ellenére a Faruk kiraly szamara készilt két M.24-et sajat szarnyukon
szallitottuk le Egyiptomba. Tasnadi Laszl6 és Vada Laszlo pilotakkal a gépek Budapest —
Belgrad — Szo6fia — Athén — Kréta — Alexandria utvonalon érkeztek meg rendeltetési helyiikre.
Belgradban, Szo6fidban és Athénben nagyszabasi bemutato volt a megjelent polgari és katonai
eldkeldségek elbtt.” Athénben a gordg trondrokds is repiilt az egyik géppel és elismerését

 Magyar szarnyak 1940.12.sz.
» Magyar szarnyak 1940.7.sz.
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fejezte ki a pilotaknak. Figyelemremélto, hogy a repiilés alkalmaval 800 km-t kellett megtenni
a Foldkozi tenger felett radidiranyitas nélkiil.

A tervezett repililénapokbdl csak a hodmezdvasarhelyit tudtuk megtartani, ahol
pilotaink mirepiilésiikkel gyonyorkodtették a kozonséget.

Szamos vitorlazo-repiilé vontatast végeztek motoros pilotaink. A Cserkészrepiildk, a
budadrsi Move, TSE és Gamma repiil6k vontatasat is mi vallaltuk.

A motoros kiképzésben is Ujitast vezetett be Egyesiiletink. Osszes motoros
pilétankat koteleztiik vitorlazo repiilésre is.

Az erdélyi bevonulas alkalmaval gépeink futarszolgalatot teljesitettek és ennek
folyaman Egyesiiletiink gépe volt az elsé magyar sportgép, mely a visszatért kolozsvari
repiiltéren leszallt.

A motoros repiilések dsszeredménye 1940-ben:

Felszallasok szama: 6437
Repiilt id6: 1153 6.
Helykozi repiilés: 19719 km
Kiképzett novendék: 27

Miihelylink befejezte az egyiptomi rendelésli két M.24-et. Sajat résziinkre késziil egy
M.24-es és egy ,,Nebuld”. A Magyar Aero Szdvetségnek is késziil két M.24-es.

A Tervezési Iroddban elkezdték egy kétiiléses vitorlazd repiildgép rajzait késziteni,
valamint egy mélyfedelii gyakorlogép terveit is. Négy ujabb egyesiileti tag tanulta a
repiilégeép-szerkesztést a Tervezd Irodaban Szegedi Jozsef irdnyitasa mellett.

Az els6 magyar néi eziistkoszoru

Az 1941 év szamos kivald vitorlazorepiilé teljesitményt eredményezett. Igy
Egyesiiletink ndi tagja Czékus Erzsébet majusban Budaodrs-Hatvan kozott 58 km-es
tavrepiilésével valamint 1594 m magassagi és 5 ora feletti idétartam-repiilésével kiérdemelte
az elsé magyar noéi teljesitmény-jelvényt. Tavrepiilést és magassagi repiilést a Magyar Aero
Szovetség magyar ndi vitorlazorepiild csticsteljesitménynek ismerte el.

Ebben az évben Egyesiiletiink pilotai kozott mar 24 az eziist teljesitmény-jelvény
tulajdonosa, ugyanakkor az 0sszes magyar eziistkoszorus pilotdk szama 57.

Legkimagaslobb vitorlazérepiilé esemény volt Tasnadi Laszlo6 Budadrs -
Banffyhunyad 315 km-es tavrepiilése, mely eddig a leghosszabb Magyarorszag teriiletén
végzett vitorlazo tavrepiilés. Tasnadi Laszlo ezen repiilésével eleget tett az aranykoszoru
egyik feltételének. Nevezetes még Bollmann Béla 1900 m-es magassagi repiilése is. Az évi
teljesitményrepiilések igy oszlanak meg:

Tavrepiilés: 47
Magassagi reptilés: 65
Iddtartam repiilés: 31

A kiképzésben is nagy lépésekben fejlédiink. Osszvitorlazo-repiild teljesitmények
1941-ben:
Felszallasok szama 5410
Repiilt 1d6 784 6.57 p. 51 mp.
Vizsgak: 15 A,10B, 13 C,1s 13 D.
Gépallomanyunk: 5 ,,Vocsok™, 3 ,,Pilis” és 4 ,,M.22”
Az 1941-es vitorlazorepiild pontversenyben a kovetkezd helyezéseket értiik el:

Junior csoportban:
Legjobb id6: Lenkei Antal 74 pont
Legnagyobb magassag: Patay Gyula 160 pont
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Senior csoportban.

Legnagyobb tav: Tasnadi Laszlé 291 pont
Célrepiilésben: 1.S6vary Gyula 162 pont
2.Auguszt Lajos 138 pont
Legeredményesebb vitorlazo repiild: Auguszt Lajos 994 ponttal

Az egyesiiletek kozotti versenyben Egyesiiletiink az els6 9797 ponttal. A
dijkiosztasnal kiilondsen Lenkei Antal aratott nagy sikert, amirdl a sajto is megemlékezett*

Nemzeti csillagtarat nyer a ,,Nebulé”

Az 1941-es év legnagyobb sporteseménye az Egyesiiletiink altal rendezett ,,Nemzeti
Repiilé Csillagtira” volt. A versenyre 15 sportrepiildgép nevezése érkezett be. A rendezést
Hollerung Gabor irdnyitotta.

Els6 lett Vada Laszlo. Utasa: Czékus Erzsébet. Az M.25 , Nebuld”-val Budaodrs —
Szombathely — Nyiregyhdza — Pécs — Budaors — Debrecen — Kaposvar — Balatonkiliti 2144
km-es tavot repiilték végig.

Harmadik helyen végzett Tasnadi Lészl6. Utasa: Kapuvari Jend. A ,,Haris” maga
utan huazott egy M.22-t, melyet Szomolanyi Karoly vezetett. Utvonaluk: Budaors — Kolozsvar
— Nyiregyhaza — Kaposvar — Szolnok — Balatonkiliti 1253 km. Szomolanyi Karoly 17 6rén at
vezette vontatdsban az M.22-t a viharos id6ben.

Negyedik helyen Bollmann Béla végzett az M.19-el. Utasa: héji Patay Gyula.
Utvonala: Budaors — Kaposvar —Kassa — Gy6r — Nyiregyhaza — Kassa — Debrecen — Pécs —
Balatonkiliti 2370 km.

Hatodik helyen végzett edrsi Nagy Lajos a ,,Gerle 13”-al. Utasa: Paszterkd Sandor.
Utvonal: Budaérs — Nyiregyhaza — Kiliti — Debrecen — Ferihegy — Szeged — Balatonkiliti
1503 km.

Kaiser Pal a ,,Haris”-al motorhiba miatt Taszar mellett kényszerleszallast végzett, s ezért a
verseny tovabbi részén nem vehetett részt.

A verseny végén Bollmann Béla M.22-es miirepiilésével szorakoztatta a kdzonséget.
Tasnadi Laszl6 pedig a ,,Nebul6-val ballonvadaszaton vett részt.

Repiilénapokon is szerepeltiink ebben az évben. A kolozsvari repiildnapon részt vett
a ,,Haris” ¢és a ,,Gerle 137, ahol Tasnddi Lészl6 mirepiilést mutatott be. A szabadkai
repiilénapon Bollmann Béla, Auguszt Lajos, Balazs Andor és Németh Endre vett részt két
geéplinkkel.

Szomort szivvel értesiiltiink, hogy repiild hdsi halalt halt Békdssy Vilmos,
Egyesiiletlink egyik kivalo pilotaja.

A motoros repiildoktatas sem sziinetelt. Az Alap részére kiképeztiink 30 pilotat,
Egyesiiletlinkbdl pedig 13-an elséfoku, 4-en masodfokt motoros pildtavizsgat tettek.

Az 1941 évi motoros Osszesiteés:

Pilotak szama 107
Felszallas szama 16166
Repiilt id6 2145 6.

Ezzel szemben mads sportrepiild egyesiilet egyesiileti pilotat nem képzett ki, illetve
nem vizsgaztatott ebben az évben.

% Magyar szarnyak 1942.7.sz.
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Hat magyar vitorlazéreplilé csucs!

Vitorldzorepiilésiink nem remélt eredményeket ért el 1942-ben. Egyesiiletiink
munk4jarol valdban a tettek beszélnek. Tasnadi Laszl6 jiniusban Budadrs - Topaszentmihély
336 km-s iranyrepiilésével kirepiilte Rotter Lajos olimpiai tavrepiilését, majd julius 30-an Erd
-Borsujfalu 352 km-es tavrepiilésével tjabb magyar vitorlazorepiild rekordot allit fel az M.22-
vel.

Balazs Andor aug.23-4n érden 4707 m abszolit magasagi repiilésével szintén magyar
csucsteljesitményt ér el az M.22-vel.

Lenkei Antal aug.1-én Erd — Székesfehérvar — Erd kozott 92 km-es hurokrepiilésével
magyar rekordot repiilt.

Czékus Erzsébet még marc. 29-én 9 o6ra 10 perces repiilésével ndi magyar
vitorlazorepiild idétartamrekordot allit fel a Harmashatarhegyen.

Nagy Hugo jal.1-én Harmashatarhegy —Nagyvarad kozott 228 km-es célrepiilésével
leghosszabb célrepiilését végezte eddig Magyarorszag teriiletén.

Az els6 magyar aranykoszoru

Tasnadi Laszl6 ifj. elnokiink még 1941-ben eleget tett az aranykoszora 300 km-en
feliili repiilés feltételének. 1942 m4j. 17-én Budadrson 4048 m-es abszolut magassagi
repiilésével 1) nemzeti magassagi csucsot ért el és elsének érdemelte ki hazankban az
aranykoszorus teljesitmény jelvényt.

Egyesiiletiink tobbi tagjai sem tétlenkedtek. Harom vitorlazorepiild tabort tartottunk
ez évben: husvétkor és juniusban a ,,Hegyen”, juliusban pedig az érdi teljesitménytabort.

Az év folyaman:

Felszallasok szdma 7060
Repiilt 1d6 1026 6ra
Vizsgak: 51 A,29B,24 Cés 4 D.

Osszesen 105 vizsgat szereztek repiildink. Ezenkiviil a vitorldzé szakszolgalatit
elnyerte 18, vontathatdsagit 19, kétiiléseset 8 és segédoktatoit 3.

Legnagyobb eredményeket azonban a teljesitményrepiilés terén értiik el. Ertékelhetd
teljesitményrepiilés 80 volt, mely igy oszlott meg: Iddtartam 9

Magassagi 27
Tavrepiilés 44
Vitorlazo repiildgéppel repiilt tavolsag 1942-ben: 5303 km.

,Nadi” elreplilt...

A kivald eredmények miatt ujjong6 lelkiinkre dobbenetes erdvel hatott a hir: Tasnadi
Laszlo orokos ifjusagi elndkiink, oktatonk, jobardtunk, a mi —,Nadink” nincs tobbé.
Gépmadaraval elrepiilt oda, ahonnan nincs visszatérés. Kovette legjobb baratjat Peterdy
,Hanzi”-t, aki repiil6 hosi halalaval mar varta odafenn...

Tasnadi Laszl6 nem a szavak, hanem a tettek embere volt. ,,Eleget repiilni sohasem
lehet” mondotta egyik nyilatkozataban.” Kiilonosen a vitorlazorepiilést szerette, mert ,,Ott
inkabb az ember repiil nem a gép.”

Non omnis moriar . ,,Nadi” sem halt meg egészen, mert szelleme kozottiink él.
Fényképérdl arca baratsdgosan tekint le rank Egyesiiletiink minden helységében, mintegy
munkara buzditva. Megértjiik: tovabb dolgozunk az O szellemében.

Tasnadi Laszlo repiiléhalala miatt Pattantyus A. Géza tanarelnok vezetésével 1j

" Magyar szarnyak 1940.15.sz.
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tisztikart véalasztott a kozgytilés. Ifjisagi elnokil ifj. Hollerung Gébort valasztottak meg.

Meg kell emlékezniink if]. vitéz nagybanyai Horthy Istvan 6rokos ifj. elndkiink
repiilé hdsi haldlarol, valamint ifj. grof Karolyi Gyula repiil6halalarol, aki szintén
Egyesiiletiink tagja volt. Eltdvoztak sorainkb6l Toth Jend, a Magyar Aero Szovetség
feliigyeldje és Hechat Laszl6 hadnagy, kikre mindig bajtarsi szeretettel gondolunk.

Nemzeti rekord az M.24-el

Motoros repiiléink a haboras korlatozasok ellenére kivalo eredményeket értek el.
1941 aug.10-én Vadas Laszl6 M.24 mintaju géplinkkel a négy literes kategoridban 2000 m-es
tavon 224.6 km/6ra atlagsebességgel 1) magyar csticsot allitott fel. Az Gsszesitett eredmények
is figyelemreméltdak

Felszallasok szama: 4216
Repiilt 1d6: 678 6. 39 p.
Helykozi repiils: 4500 km
I.foku vizsga 7

II.foku vizsga 6
Gyakorlatban tartva: 26 pilota

Gépallomanyunk 10 darab 1755 6sszlderdvel.
Motoros pilotaink vontatasaikkal nagy segitségiikre voltak a vitorlazd repiil6knek.
Az érdi vontatotaborban 854 felszallassal 28 orat vontattak.

,Emese” Magyar kisérleti Repiilbgépgyar

Repiildgép tervezd és épitd Miihelyilink kezdettdl fogva a Miiegyetem alagsoraban
kapott helyet. A meglévd helységek a megnovekedett kovetelményeknek kicsinek, sziiknek
bizonyultak. Régi terv valdsult meg, amikor 1942 tavaszan Miihelyiink ,,Emese” Magyar
Repiildgépgyar néven kikoltozott a ferihegyi repiildtérre.

Id6kozben elkésziilt az M.25 iskolagép atalakitdsa, az EH.29, ahol az iilések nem
egymas mogott, hanem egymas mellett vannak. Az 10j Repiildgépgyar szamos esetben
részesitette ,,gyogykezelésben” sériilt gépeinket. A megnagyobbodott lizem lehetévé tette,
hogy sajat kisérleti repiildgépeinken kiviill az égetden sziikséges magyar gépmintakat
sorozatban gyartsa.

Onallé M.Sr.E. Tervezé Iroda

A repiilogépek tervezésének folytatasara elébb a Milegyetem mellett, majd az
Aerodinamikai Intézet épiiletében Tervezd Iroda létesiilt. Varga Laszld miegy. int. tanar
legfelsébb iranyitasa és Zamolyi Ferenc vezetése mellett a hiszfonyi tervezd garda komoly
munkét végzett, amirdl a repiilésajto is beszamolt.”

Elkészilt Zamolyi Ferenc ,Daru” mintdju vontaté és turagépének terv- ¢&s
miihelyrajzai és Beniczky Lajos kétiiléses vitorlazogépének a ,,Fergeteg”-nek is.

A Tervez6 Iroda és az ,,Emese” egylittes munkaja lehetdséget nytjtott Egyesiiletiink
régi mithelymunkéjanak gyors €s alapos megvalositasahoz.

* Magyar szarnyak 1943.5.sz.
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Modellez6ink az élen

Modellezdink Eorsi Nagy Lajos vezetésével méltdan képviseltek Egyesiiletiinket
mindentitt, a repiilésnek ezen agaban is 1942-ben. Minden modellez6 megmozdulason részt
vettek sajat tervezésii gépeikkel és szamos csticsot allitottak fel. Igy janudrban Benedek
Gyorgy zarttéri modellje orszagos csucsot allitott fel, melyet aprilisban kétszer is megjavitott
(6p.51 mp.). A XX. Orszadgos Modellversenyen Benedek Gyorgy CF 17 mintaja modellje elsd
lett és Thoma Gyorgy irdnytlis-variométeres gépe szerkesztési dijat nyert. Augusztusban
pedig Benedek ,,Uborka”-ja csupan technikai okokbdl nem hitelesitethetd cstcsot repiilt, mert
a megfigyeld motoros repiilégép a termikeld modellt elvesztette szem eldl.

A fenti adatokon kiviil modellezéink eredményét legjobban a 284 elért orszagos
pontszam fejezi ki, a masodik helyezett 162 pontja mellett.

M.S.r.E. Tanoncmiihely

Megalakult Egyesiiletiinkben a Tanoncmiihely, mely a magyar repiildgépgyartas
egyik égetd kérdését hivatott megoldani. Egyesiiletiink uttérd munkat végzett — talan az arra
hivatottabb intézményeket is megelézve — a repiildgépgyartds szakmunkas-nevelés terén.
Tanoncmihelyiink 1941-ben kezdte meg miikodését Kaiser Pal gépészmérndk pildtank
vezetése mellett Pestszenterzsébeten. Vezetése alatt ez évben mintegy 30 tanonc kapott
kiképzést, akik mar szakszerli munkat tudnak végezni. Az intézmény fontossagat a fels6bb
vezetdség is elismerte as tovabbfejlesztését sziikségesnek tartotta.

Harom magyar csucs és egy aranykoszoru

Az 1943-as vitorlazorepiilés teljesitménye nem marad el az el6z6 év mogott.

Két helyen, egyidében tartottuk meg ez évi nyari taborunkat. A harmashatarhegyi
pilétaotthonban ¢és az érdi repiilSteriink hangara felett egyiddben lobogtatta a sz¢l a kék
alapon fehér siralyos zaszlonkat.

Az els6 ugrastol a lejtdmenti vitorlazasig a ,,Hegyen” jutottak el repiildink. A
jelentkezdk oOrvendetes nagy szama miatt két csoportban Nagy Hugo koriiltekintd vezetése
mellett folyt a kiképzés. Juliusban 34, augusztusban pedig 37 legnagyobbrészt kezdd ifja
sajatitotta el a vitorlazo repiildgép vezetését. A lelkes munka eredménye lett, hogy a két tdbor
alatt 1935 felszallassal 26 A, 19 B és 7 C vizsgat szereztek meg repiildink.

Még a nyari tabor elétt Egyesiiletiinktdl Sévary Gyula, Beniczky Lajos és Hargitai
Laszl6 pilotank vitorldzorepiilé tanulmanyuton voltak Németorszagban. A wasserkuppei
vitorlazételepen szdmos Gjmintaju vitorlazo repiilégéppel repiiltek és sok tapasztalattal tértek
haza. Utjukrol a magyar repiilésajté is beszamolt.?

Az érdi repiilétéren jalius ho folyaman teljesitménytdbort, augusztusban pedig
vontatd-tabort rendeztiink. Kiilondsen a teljesitménytaborban volt eleven az €let. Vontatas és
visszavontatas, teljesitményrepiilések és célleszallasi gyakorlatok napirenden voltak. A
felsobb  légkdor megismerésére naponta  pilot-léggdmboket  eresztettiink fel a
teljesitményrepiilések eldsegitésére, j6 eredménnyel. Az eredményeket Toth Géza tandr,
meteorologusunk dolgozta fel.

A ,Nagyok” vakrepiild oktatasra repiiltek 4t Budaorsre, vagy berepiild tanfolyamra
Csepelre. Kisérletképpen vontatast végeztiink egy volt vadaszgéppel. Az M.22-ben Lenkei
Antal, a PZL 11-ben pedig Bollmann Béla taborparancsnokunk iilt. A vontatds sikertilt.

¥ Magyar szarnyak 1943.18.sz.
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Vontatési sebesség 160-200 km/0, az emelkedés 8-10 m/mp kozott valtozott.

A kezdeti kedvezbtlen iddjarés ellenére az elért eredmények a varakozésnak
megfeleléek. Harminchat pilotank 444 feszallassal
41 magassagi
45 tavolsagi €s
11 idStartam repiilést végzett.

Bollmann Béla 1943 jul.28-an az érdi repiilétér f6lott 4533 m-es abszolut és 4237
tiszta magassagi replilésével 1) nemzeti csucsot allitott fel, s ezattal eleget tett az
aranykoszoru egyik feltételének. Rekordja nem volt hossziéletli, mert még ugyanezen napon
Vojnich Pal oktatonk a magassagi 1égzékésziilékkel felszerelt ,,Kevély”-el Erdrél felszallva
5412 m-es abszolut és 5053 m-es relativ magassagi repiilésével Bollmann cstcsrepiilését
megjavitotta.™

Lenkei Antal jul.15-én az M.22-vel Erd — Szolnok - Erd kozétti 196 km-es tavon
megjavitotta sajat rekordjat, uj nemzeti csticsot allitott fel.

Beniczky Lajos a ,,Fergeteg” tervezéje julius 14-én Erdrél Mezoszakadatra repiilt el
az M.22-vel. A 250 km-es Uton sikeriilt neki 3130 m-es tiszta magassagi repiilést végeznie,
ezzel az aranykoszoru egyik feltételének megfelelt. Augusztus 18-an M.22-vel a Kémend -
Ujvidék 306 km-es célrepiilésével Tasnadi Laszl6 utdn negyediknek ismét egyesiileti tagunk
nyerte el az aranykoszorut. Ez volt Magyarorszagon az elsO sikeres tavrepiilés, amelynél a
vitorlazogépet eredeti kiinduldsi helyérdl elvontattak, hogy a 300 km-en feletti repiilés az
orszag hatarain beliil maradjon.’’

Ertékelhet6 teljesitményrepiilés 259 volt 1943-ban, az elézé évi 80-al szemben.
Ebbdl:

42 1d6-
77 tav-
140 magassagi repiilés.

Ezen kiviil a vitorlazé szakszolgalati engedélyt elnyerte 12, vontathatosagit 11,
kétiilésest 14, oktatoit 4, segédoktatoit 8 és berepiildit 7 pildtank.

Tavrepiilésben megtettiink 8826 km-t az el6z6 évi 5503 km-el szemben. Vitorlazé
repiilégép allomanyunk is kibdviilt. Hasznélatban volt 4 ,, Tiicsok”, 8 ,,Vocsok”, 5 ,,Pilis”, 4
»M.227 2 Kevély” és 2 ,,Cimbora”. Az év vége felé beszereztiink 2 ,,Motor-Baby™-t is.

Motors repiilésiink is tovabb fejlédott. Oktatdink képeztek az ,,Alap” ......
novendékét. Motords pilotaink végezték vitorlazd repiilégépeink iskolavontatasat, tavrepiilés
esetén pedig visszavontatast. Motoros €vi 0sszteljesitmény 1943-ban:

Felszallasok szama: 6465
Helyben repiilés: 40588 km
Repiilt id6: 950 o.
I.foku vizsga: 7

II.fokt vizsga: 13

Gépallomany: 14 db 2520 dsszloerdvel.
A Tervezd Iroda Zamolyi Ferenc vezetése mellett 20 fonyi gm. hallgatonk végezte

repiilégép szerkesztd munkajat. Elkészilt a ,,Daru” vontatd-repiilégép valtozata a ,,.Daru 117,
¢és a Zamolyi-Beniczky tervezésii ,,Kobor” mintaju kismotoros sportgép tervezése folyt.

Tanmiihelyben épiil a ,,Fergeteg”

A Tervezd Iroda szomszédsagaban megalakult a korszerlien berendezett Tanmiihely,
ahol Béansaghi Tibor vezetésével............ szakmunkas dolgozott. Szdmos kisebb gépjavitast

30 Magyar szarnyak 1943.16.sz.
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végeztek, de fomiiviik a ,,Fergeteg” megépitése volt, mely anyagbeszerzési nehézségek miatt
késlekedett. A Tervezd Iroda tagjai részére szdmos miithelygyakorlatot tartottunk, hogy a
repiilégép épitésében is némi gyakorlatot szerezzenek.

Tizennégy orszagos és két vilagrekord

Modellez6ink 1s kivették a résziiket a munkdbol 1943-ban Eorsi Nagy Lajos
iranyitasa mellett.

Februarban az Egyesiiletiink altal rendezett modellversenyen a mikrofilmes gépek
kozott elsd lett Benedek Gydrgy modellje és a papirbevonast gépek versenyén is ¢ lett az
els6. Réder-Benedek épitésii benzinmotoros modell a ,,Mack6é Muki” 1d6 és tavolsagi nemzeti
cstcsot €s magassagi nemzetkozi cstcsot allitott fel. Hat elsd és négy masodik, valamint tobb
egyéb helyezést értek al versenyzdink. Benedek Gyorgy M.20 mintdju gumimotoros modellje
nemzeti idétartam- €s tavolsagi csucsot allitott fel, majd Gszotalpakkal felszerelve jabb 1d6-
tav- és magassagi nemzeti csucsot replilt. Az idGtartam repiilés a vilagestcsot is meghaladja.

A szeptemberben tartott orszdgos magasinditdsi versenyen, majd az orszagos
motoros versenyen szamos elsd €s masodik dijat vittek el modellezéink. A Nemzeti
Sportcsarnokban Benedek Gyorgy altal szerkesztett zarttéri papirmodell ) nemzeti csucsot
allitott fel, s az orszagos zarttéri versenyen is sikerrel szerepeltek modellezdink.

Ezen eredményekkel a Magyar Aero Szdvetség pontversenyén ismét abszolit elsd
helyezést ért el Egyesiiletiink modellez6 gardéja.

Kaiser Pal vezetése alatt Tanoncmiihely, mely atlag 35 tanonccal dolgozott 1943-
ban, emlékiratot nyljtott be az illetd hatdsdgokhoz, melyben tanoncainak érdekében a
repiilégép-ipari ipartestiilet felallitasat kéri. Vecsés kozség hatardban megkezdddott a
Tanoncmiihely-otthon épitése is.

VEGE
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